L'IMPACT DE LUINDUSTRIE AERONAUTIQUE
WALLONNE DANS ’OCCUPATION DE L'ESPACE
AERIEN DU 20* SIECLE

En septembre 1909, lors de la
Quinzaine d’aviation de Spa,
alors que l'industrie aéronau-
tique était déja bien implantée
chez nos voisins, le journaliste
Léon Gérard, en conclusion
d’un article substantel, s’in-
quiétait du r8le que la Bel-
gique tiendrait dans [expan-
sion de cette révolution
technologique : La Belgigue va-
t-elle rester inactive dans cette
direction ¢ Va-t-telle passivement
assister au Sud et a l'Est a la nais-
sance d’une industrie nouvelle qui
est susceptible d'occuper beaucoup
de main-d’ceuvre, ne nécessite gue
des capitaux réduits et est admira-
blement approprie a l'outillage de
Vindustrie moyenne, c’est-d-dire de
celle qui emploie en Belgique les
huit dixiemes de la population
ouvriere ¢ Nous avons tous les élé-
ments nécessaires pour suivre et
ggaler nos voisins dans cette vore.
Souhaitons que les initiatives
nécessaires se produisent et, en sui-
vant d'un ceil attentif et bienvesllant
les manifestations dites sportives
comme celle de Spa, disons-nous
qu’il ne s'agit la ni d'éveiller des
curiosités 10t satisfaites ni d'inté-
resser les parieurs d'un nouveau
tutf, mais bien d'aider aux expé-
tiences nécessaires et indispen-
sables au développement futur
d'une industrie nouvelle et d'ader
a la réalisation d'un grand progres
de I'hymanit¢ (Supplément a
Ulndépendance belgedu 20 sep-
tembre 1909095

Son appel ne resta cependant
pas longtemps sans réponse
puisque l'industrie aéronau-
tique fit ses premiers pas a
Zeebrugge vers 1910. Elle s’est
déplacée quelques années plus
tard a Gosselies en Wallonie
ou elle allait étre le catalyseur
d'une activité économique
importante au 20° siécle. Gos-
selies, située aux portes de

Charleroi, connaitra son
expansion aéronautique de par
l'installation de ['usine Fairey
en 1931, puis de celle de la
SABCA (Société Anonyme
Belge de Construction Aéro-
nautique) en 1953. A cette
époque, 'aéroport de Gosse-
lies n’était encore qu’une
simple piste d’essai pour les
avions qui sortaient des usines
SABCA et Fairey. Quelques
appareils prestigieux datent de
cette période tels que : Avro, de
Havilland, Avia, Bréguet, Gloster-
Meteor, F 104, Mirage, Hawker-
Hunter, bref, la plupart des
grands noms de l'aéronau-
tique d’aprés-guerre s’inscri-
vent au palmarés des deux
entreprises. Tipsy, Stampe, Ver-
tongen... sont des avions de
conception  typiquement
belge.

Sans vouloir faire ici, dans le
cadre de cet article, une rétros-
pective de I'histoire de l'avia-
tion, on ne peut passer sous
silence l'action de quelques
astucieux pionniers, qui, par-
fois au péril de leur vie, ont
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permis aux humains de réa-
liser le réve d’lcare. Qu’il
s'agisse des ascensions tou-
jours périlleuses des plus
légers que l'air des 18° et 19°
siecles ou se distinguérent,
chez nous, le prince de Ligne
et le duc d'Arenberg; des
manifestations aérostatiques
(ballons ou dirigeables) mal-
heureusement trop souvent
ternies par des accidents mor-
tels tel que, pour n’en citer
qu’un seul, celui du belge Vin-
cent de Groof, le 9 juillet 1874,
qui vint s’abattre dans une rue
de Chelsea & bord d’une
machine volante de son inven-
tion accrochée sous un ballon;
des manifestations sportives
aux dénouements heureux
ceux-ci tels que les exploits
d’Ernest Demuyter, qui, a
partir de 1911, fut vainqueur a
plusieurs reprises de la célebre
Coupe Grodon-Bennett. Qu'il
s’agisse maintenant des pre-
miers aéroplanes pilotés par
Santos-Dumont, Henry
Farman ou les freres Wright,
des premiers vols de Gand de
1908, des semaines d’aviation

Alberio Samtos-Dumont (1873-1932) (L Avia-
ton d’Ader et des temps héroiques, PI. IX).

La mort de Vincent de Groof, le 9 juillet 1874.
(Histoire de 'aéronautique, p. 112).




de Tournai et d’Anvers, de la
quinzaine de Spa, en 1909, des
meetings de Stockel, Ostende,
Verviers, Liége, Mouscron,
etc., en 1910, des manifesta-
tions en chalne, jusqu’en
1914, ot les premiers pilotes
belges comme Pierre de
Caters, Jan Olieslagers,

Charles Van den Born, Joseph
Christiaens, Joseph d'Hespel,
Alfred Lanser, Fernand Lescart
et bien d’autres firent la
démonstration de la fiabilité
du plus lourd que 'air.

L'aviateur Nicolas Kinet sur Farman. Il se tue d
Stockel le 4 aoiit 1910. (Chronique de la
Belgique, p. 780).

L'aviateur jan Olieslagers. (Chronique de la
Belgique, p. 797).

Durant la Premiére Guerre
mondiale, I'aviation belge,
constituée par une escadrille
spécialisée, en liaison avec les
unités de terre, se distingua
par la qualité de ses photogra-
phies aériennes. Son role ne
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Sur une plage belge, un printemps de 1915, un biplan d'observation - de style anglais - vient d'ar-

térnir. (Histoire de l'aéronautique, p. 290).

AUTOMOBILES VIVINUS
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MOTEURS
=— D’AVIATION

les premiers fabriqués en série
et adoptés par tous les grands aviateurs

VENDUS DANS LE MONDE ENTIER

COMPLET MECANIQUE S'ADAPTANT aTOUS
LES APPAREILS

Vivintis, un des premiers moteurs d'avions consiruit en Belgique. (Supplément 4 I'Indépendance

belge du 20 septembre 1909, p. 10).

s’est cependant pas limité a
cette tiche, car, dans les mis-
sions de protection et d’at-
taque, les excadrilles belges de
chasse surent aussi démontrer
leur valeur : le témoignage en
est donné par les nombreuses
victoires d’André de Meule-
meester, de Thieffry, d’Oliesla-
gers et surtout celles de [""as
des as” Willy Coppens.

Laviation civile va également
ouvrir la route du transport
aérien avec Thieffry, Roger et
de Bruycker qui, du 12 février
au 3 avril 1925, vont de
Bruxelles a Léopoldville a bord

d’un trimoteur construit par la
SABCA.

Un an plus tard, entre le 9
mars et le 12 avril 1926, les
lieutenants Medaets et Cop-
pens, avec le sergent
Verhaegen, a bord d'un Bre-
guet-19 a moteur Hispano,
couvrent en 14 étapes, a
195 km/h, les 18.000 kilo-
metres de la double liaison
Bruxelles-Kinshasa par la
vallée du Nil (Charles DoLLFUS
& Henri BOUCHE, Histoire de
V'aéronautigue, Paris, L'lllustra-
tion, 1932, p. 402).



Le programme
industriel de
I'aéronautique

La construction d’avions se
répartit en trois secteurs indus-
triels qui sont chacun une spé-
cialité de l'activité aéronau-
tique, qu'elle soit civile ou
militaire :

1. La fabrication des structures
de l'avion (fuselage, ailes,
gouvernes, ...) se définit
comme secteur de la “cel-
lule”. 1l représente quelque
50 % du colt de construc-
tion d'un avion;

2.Le secteur des “moteurs”’
représente environ 20 % du
colit total;

3. Systéme de vol, de naviga-
tion, de télécommunication,
d’instrumentation, s’inscri-
vent dans le secteur des
‘équipements” et représen-
tent environ 30 % du cofit
global de construction.
Mais ’ajustement d’un
avion militaire aux techno-
logies actuelles peut cofiter
jusqu’a 50 % du prix total
de 'appareil.

Sans avoir de production
propre, les entreprises belges
se partagent ces trois secteurs :
la SONACA et la SABCA (le
secteur “cellule”), La FN,
Fabrique Nationale de Herstal
(le secteur “moteuers”), et Phi-
lips & MBLE Associated (le
secteur “équipements”). Les
entreprises belges travaillent
sous licence étrangére, en
sous-traitance, ou encore en
co-production avec d’autres
pays. L'aéronautique procu-
rant un bon rapport en inves-
tissement et en création d’em-
plois, les finances publiques
s'y impliquent tout en faisant
bénéficier une série de secteurs
annexes de technologies de
pointe.

—o—Cellules

—@— Moteurs

En 1970, le sous-groupe “Cellule” est redevenu le premier domaine de l'aéronautique belge, suite &
la prise de participation de la firme Dassault dans la société SABCA. (La construction aéronau-
tique dans la CEE. Analyse sectorielle, p. 12).

Le fuselage dans leque
est encastré le pla
centrai

Construction d'un avion : le fuselage dans lequel est encasiré le plan central,
(L'Aviation marchande, g. 18).

Construction d'un avion : le squelette de Vaile. Dans le prolongement de Vaileron, le volet d'intrados.
(L'Aviation marchande, p. 18).




Les industries
wallonnes

1. La SONACA

La société Avions Fairey (filiale
du groupe britannique Fairey)
est fondée en aoGt 1931. Elle
devient SONACA (Société
Nationale de Construction
Aérospatiale) en 1978.

En 1931, il s’agissait de pro-
duire des avions de chasse
Fairey Firefly (britanniques)
pour équiper la Force aérienne
belge. L'hisoire de l'entreprise
s'est illustrée par la fabrication
de plusieurs grands types
d’appareils : Firefly, Fox, Hurri-
cane et Hawker Hunter. Dans
les années soixante, la Bel-
gique choisit de s’équiper du
Starfighter F 104, passant ainsi
de la génération des avions
volant & Mach 1 a ceux attei-
gnant Mach 2, offrant, de cette
maniere, de nouveaux débou-
chés pour l'entreprise.

En 1972, Fairey se lance égale-
ment dans l'aéronautique
civile en participant a la fabri-
cation des bimoteurs [slander
et les trimoteurs Trislander.

L'achat par la Belgique du
chasseur américain F 16 de la
société texane General Dyna-
mics provoque la chute de la
S.A. Fairey qui est déclarée en
faillite en 1977. Un an plus
tard, les pouvoirs publics et le
secteur privé, conscients de
I'intérét commun de maintenir
un outil de production aéro-
nautique aussi performant,
créent ensemble la SONACA,
entreprise mixte, dans laquelle
les pouvoirs publics détien-
nent la moitié des actions
(39,4 % pour la Région Wal-
lonne et 10,6 % pour la SRIW
(Société Régionale d'Invests-
sement Wallonne), tandis que

L'usine Fairey des années trente. On peut y temarguer le tmoignage de la construction de Uavion
Tipsy. (Avions Fairey Gosselies & Sonaca : a Tips of genie).

le secteur privé détient l'autre
moitié : la EN (24,4 %), SAIT
Electronics (12,2 %), les ACEC
(7,3 %), Cartonex (1,2 %) etla
SABCA (4,9 %).

Avant sa liquidation, Fairey
occupait 1.700 personnes,
ramenées a 1.250 a la date de
la faillite. Dans les années
quatre-vingt, la SONACA en
compte plus de 1.350 et parti-
cipe & deux grands contrats
aéronautiques du moment : le
F 16, dans le domaine mili-
taire, pour lequel I'entreprise
de Gosselies fabrique des
piéces de la dérive, du fuselage
arriere (aft fuse), assemble les
tabilisateurs verticaux (vertical
stabilize box assembly dewail parts)
et procede a l'assemblage final
(hors moteur) de ['appareil.
L'autre contrat, civil celui-la,
releve du domaine de I’Airbus.
L'entreprise devient maitre
d’ceuvre industriel dans la part
belge de la constructon des

Airbus A 310 er A 320. Elle
assemble la partie mobile avant
des ailes de ["Airbus A 310.

Cet élément est composé de
trois volets (slass) et des rails en
titane permettant la mobilité
des slats (slatracks), ceux-ci
étant construits par ASCO
(Zaventem). La SONACA
ajoute a cet ensemble la piece
Kriiger, fabriquée par la
SABCA, ainsi que le carénage
de cette derniére (fillet faring).
La fabrication est identique
pour l'Airbus A 320, & deux
exceptions prés: la piéce
Kriiger disparait, mais en com-
pensation, la Belgique est
chargée de la fabrication des
crémailleres des slasracks.

(A suivre...)
Jacques MAYNE
Art & Histoire de la région de Wavre

L'Airbus Industrie A 310 posséde un fuselage plus court que le A 300 et une aile de technologie plus
avancée congue par British Aerospace. (Chronique de l'aviation, p. 794).
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